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Vom ,,GrofBvater” zum Schluss-Stein

Experte der Landesbaudirektion spricht tGber Loisachtal-Tunnels — Kosten von 13 Milliarden Euro

VON ALEXANDER KRAUS

Garmisch-Partenkirchen — Auf
der Autofahrt von Landshut
nach Garmisch-Partenkir-
chen sind sie Martin Zeindl
aufgefallen: die , Wanktunnel
jetzt“-Schilder. ,Gut, dass es
diese Intitiativen fiir die Ent-
lastung gibt. So eine breite
Unterstiitzung ist schén, Be-
fiirworter sind wichtig“, sagte
der 49-Jahrige vor seinem Pu-
blikum. Vor den 220 Ver-
kehrsexperten aus Deutsch-
land und Osterreich, dieam 5.
Deutschen Tunnelkongress
im Kongresshaus teilnahmen
und die Zeindl lauschten. Er
gab einen Uberblick zum
Stand der Projekte im Loi-
sachtal. Veranstalter des Tref-
fens war ITS Germany, der
Bundesverband der Wirt-
schaft und Wissenschaft fiir
Verkehrstechnologien und
intelligente Mobilitét.
Staunende Reaktionen
oder anerkennende Blicke
erntete der Fachmann von
der Landesbaudirektion Bay-
ern wahrend seines halbstiin-
digen Referats eher wenige.
Erwartete er auch nicht, denn
er wusste genau: ,,Das ist ein
Fachpublikum aus Wissen-
schaft und Forschung. Da
geht es darum, Netztwerke zu
schaffen, Kontakte zu kniip-
fen“, sagte Zeindl. Unter an-
derem folgten Vertreter von

Technologieunternehmen,
Ingenieurbiiros oder des Fern-
stralen-Bundesamts seinen
Ausfithrungen. Im Foyer gab
es zudem eine Ausstellung
liber LED-Leitsysteme, Senso-
rik und Tunnelbeleuchtung
zu sehen.

GroRes Ziel der Landesbau-
direktion Bayern, der Zentral-
stelle fiir Tunnelbau, -pla-
nung und -ausstattung, ist es,
fiir verbesserte Verhéltnisse
zu sorgen®, erkldrte der Ex-
perte. Dazu sucht die fachli-
che Aufsichtsbehorde den
Kontakt zum Staatlichen Bau-
amt Weilheim und zur Auto-
bahn GmbH, Niederlassung
Stidbayern. ,Mit denen arbei-
ten wir eng zusammen.*

Sind alle Projekte von
Eschenlohe bis Schlattan voll-
endet, haben die fiinf Bauwer-
ke eine Linge von 21 Kilome-
tern. Wobei die Distanzen der
zweirdhrigen - Auerberg-,
Oberauer und Farchanter
Tunnel - doppelt gerechnet
werden. Die einfache Linge
der Unterfiihrungen betragt
insgesamt 14,5 Kilometer.
Das Investitionsvolumen liegt
bei 1,3 Milliarden Euro.

B Auerbergtunnel
(zweirohrig)
Lange: 1,9 Kilometer; Kosten:
168 Millionen Euro.
»Dasist der nichste Tunnel,
der in Bau geht, nach dem

Martin Zeindl
gibt einen Uberblick. roro: akr

Kramertunnel, berichtete
Zeindl. Anfang 2025 ist es so-
weit, dann folgt der Start-
schuss. Schon seit knapp zwei
Jahren laufen im Bereich zwi-
schen Oberau und Eschenlo-
he die VorwegmaRnahmen
mit dem Hanganschnitt am
Stidportal. An dessen Einfahrt
fahren die Verkehrsteilneh-
mer durch eine Galerie ein.
Die Arbeiten fiir die Unterfiih-
rung am Auerberg bezeichnet
der Landshuter als ,,sehr auf-
wandig®, nicht zuletzt wegen
der Hanglage, des Vorein-

Projekte wichtig

Die strukturellen Defizite im
Landkreis beméngelte Harald
Kuhn. Als erster Redner des
Kongresses sprach der CSU-
Landtagsabgeordnete und
ehemalige Landrat Gber die
regionale Bedeutung der
Tunnelkette Eschenlohe-Gar-
misch-Partenkirchen. Es sei
hochste Zeit, dass die Projek-
te in Gang kommen. Fur die
Bbauwerke ist , die orts-und
regionalpolitische Akzeptanz
gestiegen”, verdeutlichte der
Politiker aus Murnau. Er
dachte auch einen Schritt
weiter und erinnerte an das
sich andernde Mobilitatsver-
halten und die Bedeutung

des autonomen Fahrens.  akr

schnitts und der nétigen
Steinschlagschutzzidune.

B Tunnel Oberau
(zweir6hrig)

Lange: 3 Kilometer; Kosten:
260 Millionen Euro.

Zeindl stimmte ein Loblied
an. ,Unser modernst ausge-
statteter Tunnel, der hat kei-
ne Schwichen®, frohlockte
er. Das Bauwerk erfiille samt-
liche aktuellen Standards und
biete alles auf, was das Regel-
werk verlangt, fuhr der Lan-
desbeamte fort.

H Tunnel Farchant

(zweirohrig)

Linge: 2,4 Kilometer; Kos-
ten: 153 Millionen Euro.

Den ,GroRvater der Tun-
nels“, nennt Zeindl das Far-
chanter Exemplar. Fir den
verkehrsgeplagten Ort war
das 2000 eroffnete Bauwerk
ein Segen, die Entlastungs-
wirkung enorm. Fir etwa elf
Millionen Euro erhilt die Far-
chanter Umgehung dieses
und kommendes Jahr eine
Aufhiibschung. Beide Rohren
werden saniert, die Tunnelbe-
schichtung, die Fahrbahn
und die Beleuchtung erneu-
ert, dariiber hinaus der Belag
tiber die Loisachbriicke abge-
dichtet. Ist diese Instandset-
zung 2024 vollendet, ist auch
der GroRvater ,wieder als jun-
ger Tunnel zu sehen®.

B Kramertunnel
(einrohrig)

Linge: 3,6 Kilometer; Kosten:
365 Millionen Euro.

Ist dieses Projekt erst mal
vollendet, ,,ist das der lingste
Straflentunnel in Bayern®,
verkiindete der Fachmann.
Die ersten Planungen gehen
aufs Jahr 1970 zuriick, doch
erst 2007 folgte die Planfest-
stellung. Der Bau geriet ins
Stocken: ,,Von 2013 bis 2017
gab es eine Zwangspause.“ In
dieser Zeit musste am Kramer
ein neues Vortriebskonzept

erstellt, wieder Baurecht ge-
schaffen werden. Um die Na-
tur im Gleichgewicht zu hal-
ten, wurden im Bergsturzbe-
reich Bewdsserungsleitungen
als ErsatzmaRnahme fiir
Grundmoéranen, Moore und
Hangquellen geschaffen.
,Derzeit wird im Kramertun-
nel 24 Stunden gearbeitet.”

B Wanktunnel (einréhrig)

Lange: 3,5 Kilometer; Kosten:
308 Millionen Euro.

Bei diesem Vorhaben wird
auch empirisch gedacht:
»Das, was wir beim Kramer-
tunnel an Erfahrungen ge-
sammelt haben, werden wir
beim Wanktunnel einset-
zen“, versprach Zeindl. Wich-
tig sei, dass baldmoglichst mit
dem Bau gestartet werde. Ein
Randaspekt: ,Die Errichtung
des Wanktunnels hat auch
Auswirkungen auf die Trink-
wasserversorgung der Lan-
deshauptstadt Miinchen.“ Die
Fertigstellung dieses Bau-
werks bedeutet, dass der
,Schlussstein der Tunnelket-
te” gesetzt wird.

Quelle: ,,Garmisch-Partenkirchner Tagblatt”
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